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PREDSJEDNIKU SKUPSTINE GLAVNOG GRADA -
PODGORICE

PODGORICA

Shodno ¢anu 100 Statuta Glavnog grada (,,Sluzbeni list CG-
opétinski propisi®, broj 08/19), u prilogu Vam dostavljam Prijedlog
odluke o auto-taksi prevozu, radi stavljanja u proceduru Skupstine
Glavnog grada-Podgorice.

Za predstavnika predlagaca koji ¢e ucestvovati u radu Skupstine
i njenih radnih tijela, prilikom razmatranja ovog materijala, odreduje
se Lazarela Kalezié, sekretarka Sekretarijata za saobraéaj.





Na osnovu člana 87 stav 14  Zakona o prevozu u drumskom saobraćaju ("Službeni list CG", broj 71/17 )  i člana 54  stav 1 tačka 2 Statuta Glavnog grada ("Službeni list CG - opštinski propisi", broj 08/19), Skupština Glavnog grada Podgorica, na sjednici održanoj __________2019. godine,  donijela je

ODLUKA

o  auto-taksi prevozu
I OPŠTE ODREDBE
Član 1
Ovom odlukom uređuju se bliži uslovi, organizacija, optimalan broj auto-taksi vozila, minimalni broj auto-taksi vozila prilagodjenih licima sa invaliditetom, minimalne i maksimalne cijene u okviru taksi tarife i način obavljanja auto-taksi prevoza na teritoriji Glavnog grada Podgorica ( u dalje tekstu: taksi prevoz).
 Član 2
Izrazi koji se u ovoj odluci koriste za fizička lica u muškom rodu, podrazumijevaju iste izraze za fizička lica u ženskom rodu

Član 3
Taksi prevoznik je pravno lice ili preduzetnik koji je registrovan u Centralnom registru privrednih subjekata i ima licencu za obavljanje auto-taksi prevoza ( u daljem tekstu: taksi prevoznik).
Taksi vozač je fizičko lice koje obavlja taksi prevoz kao preduzetnik ili kao zaposleni u pravnom licu ili kod preduzetnika koji ispunjava uslove za vozača propisane Zakonom o prevozu u drumskom saobraćaju i ovom odlukom.

II USLOVI I ORGANIZACIJA OBAVLJANJA TAKSI PREVOZA

Član 4
Organ uprave Glavnog grada nadležan za poslove saobraćaja (u daljem tekstu: nadležni organ), donosi rješenje o izdavanju licence za auto-taksi prevoz, izdaje licencu za auto-taksi prevoz i izvod licence za vozilo kojim se obavlja auto-taksi prevoz, u skladu sa Zakonom.

Član 5
Radi stvaranja uslova za organizovanje taksi prevoza Gradonačelnik Glavnog grada, na predlog nadležnog organa, donosi Program organizovanja taksi prevoza na teritoriji Glavnog grada (u daljem tekstu: Program).

Program iz prethodnog stava sadrži:

· analizu potreba za taksi prevozom;
· smjernice za optimalno organizovanje taksi prevoza u skladu sa saobraćajno – tehničkim uslovima, kao i optimalan broj auto taksi vozila za koja se može izdati licenca i izvod licence za taksi prevoz;
· planske pretpostavke razvoja grada;
· saobraćajno - tehničke uslove za stajališta;
· lokaciju taksi stajališta sa brojem taksi mjesta i
· druge elemente neophodne za donošenje Programa.

Program se donosi u novembru tekuće godine za narednu godinu.

Član 6
Taksi prevoz se obavlja vozilima koja su registrovana na teritoriji Glavnog grada Podgorica.
Član  7
Vozilo kojim se obavlja taksi  prevoz, pored uslova utvrđenih zakonom i podzakonskim aktima, mora ispunjavati i slijedeće estetsko-eksploatacione uslove:

· da ima posebnu registarsku oznaku PG-TX sa brojem;

· da na sredini krova ima svjetleću oznaku "TAXI" koja sadrži grb i naziv "Podgorica" i broj licence sa evidencionim brojem vozila, koja je sinhronizovana sa taksimetrom tako da se svijetlo na oznaci gasi kada se taksimetar uključi;

· da je mehanizam za upravljanje smješten na lijevoj strani vozila;

· da ima taksimetar koji mora biti tehnički ispravan, baždaren, plombiran i postavljen tako da iznos koji otkucava bude vidljiv putniku;

· da su sva sjedišta u vozilu ispravna, kao i  tapacirane površine;
· da je čisto, jednoobrazno obojeno i bez oštećenja;

· da ima ispravan protivpožarni aparat kome nije istekao rok upotrebe;
· da je bez natpisa i slika koja imaju stranačka, vjerska ili nacionalna obilježja;
· da na prednjim vratima vozila ima ispisan naziv privrednog društva, odnosno preduzetnika.
Izgled i veličinu oznake "TAXI" iz stava 1 alineja 2 ovog člana propisuje nadležni organ i ista je sastavni dio ove odluke.
Nadležni organ na zahtjev taksi prevoznika izdaje potvrdu o ispunjavanju uslova iz stav 1 ovog člana. 

Na vozilu, pored naziva taksi prevoznika, na bočnim i petim (prtljažnim) vratima, može biti istaknut broj telefona i e-mail adresa prevoznika.

Član 8
Taksi prevoznik je dužan da obavlja prevoz putnika u skladu sa licencom za auto-taksi prevoz.
Taksi Legitimacija
Član 9
Vozač taksi vozila mora da ima legitimaciju za taksi prevoz.

Taksi legitimacija sadrži:

· ime i prezime vozača;
· fotografiju, dimenzije 3,00 x 3,50 cm;
· broj i datum rješenja o izdavanju licence za taksi prevoz;
· broj i datum zaključenja ugovora o radu;

· broj i datum izdavanja uvjerenja o položenom ispitu iz oblasti poznavanja grada.
Član  10
Nadležni organ donosi rješenje o izdavanju taksi legitimacije i  izdaje taksi legitimaciju  koja važi do isteka licence.

Taksi legitimacija je bijele boje, dimenzija 10 x 12 cm.
Taksi legitimacija mora biti istaknuta na vidnom mjestu u vozilu za vrijeme prevoza putnika.
Taksi prevoznik dužan je da nadležnom organu u slučaju prestanka obavljanja taksi prevoza, vrati taksi legitimaciju u roku od 8 dana.
Ispit iz oblasti poznavanja teritorije Glavnog Grada Podgorica
Član 11
Vozač taksi vozila pored uslova propisanih zakonom i ovom odlukom dužan je da prije otpočinjanja taksi prevoza ima položen ispit iz poznavanja teritorije Glavnog grada.
Ispit o poznavanja Glavnog grada polaže se po Programu za polaganje ispita o poznavanju teritorije Glavnog grada, koji donosi Gradonačelnik na predlog Komisije obrazovane od predstavnika organa uprave Glavnog grada i javnih ustanova čiji je osnivač Glavni grad.

Komisiju iz prethodnog stava obrazuje  Gradonačelnik Glavnog grada.

Ispit iz stava 1 ovog člana polaže se pred Komisijom.
Komisiju iz stava 4 ovog člana čine predsjednik i dva člana, od kojih je jedan predstavnik taksi prevoznika.

O položenom ispitu Komisija izdaje uvjerenje.
III MINIMALAN BROJ TAKSI VOZILA PRILAGODJENIH LICIMA SA INVALIDITETOM

Član 12
Taksi prevoznik koji obavlja auto-taksi prevoz sa 20 i više vozila, dužan je da najmanje 5% vozila od ukupnog broja vozila kojim obavlja prevoz opremi platformom za olakšan ulazak i izlazak lica sa invaliditetom, kao i opremom za bezbjedan prevoz ovih lica.

IV MINIMALNE I MAKSIMALNE CIJENE U OKVIRU TAKSI TARIFE 

Član 13
Minimalne i maksimalne cijene za taksi prevoz na teritoriji Glavnog grada Podgorica, iznose:

	Naziv usluge
	Tarifa 1
	Tarifa 2
	Tarifa 3

	
	
	Noćna vožnja od 22:00 do 06:00 i u vrijeme praznika
	Vožnja van grada

	
	minimum - maksimum
	minimum - maksimum
	minimum - maksimum

	Start
	0,50€ - 1,00€
	0,60€ - 1,00€
	0,40€ - 1,00€

	Vožnja po km
	0,50€ - 1,00€
	0,60€ - 1,00€
	0,40€ - 1,00€

	Čekanje po jednom času
	6,00€ - 10,00€
	6,00€ - 10,00€
	6,00€ - 10,00€

	Dolazak na adresu
	0,00€ - 0,00€
	0,00€ - 0,00€
	0,00€ - 0,00€

	Prevoz prtljaga 
	0,00€ - 0,00€
	0,00€ - 0,00€
	0,00€ - 0,00€


Član 14
Taksi prevoznik predlaže cjenovnik usluga prevoza u skladu sa članom 13 ove odluke.

Cjenovnik usluga prevoza iz stava 1 ovog člana mora biti ovjeren od strane taksi prevoznika i nadležnog organa.

Taksi prevoznik je obavezan da na vidnom mjestu u vozilu istakne ovjereni cjenovnik usluga prevoza, tako da ga putnici mogu bez teškoća pročitati.
Član 15
Za obavljenu vožnju putnik plaća naknadu u iznosu koji pokaže taksimetar.

U naknadu za vršenje taksi prevoza uračunat je i prevoz ličnog prtljaga putnika.

Taksi prevoznik je obavezan da, na zahtjev putnika, a po izvršenoj usluzi, izda račun, u skladu sa poreskim propisima, koji mora da sadrži sljedeće podatke:

· ime i prezime taksi prevoznika;
· registarski i evidencioni broj vozila;
· datum, vrijeme vožnje, relaciju i dužinu u km;
· iznos naknade za izvršenu uslugu;
· pečat taksi prevoznika.

V NAČIN OBAVLJANJA TAKSI PREVOZA

Član 16
Taksi stajalište je odredjeno i uređeno mjesto na saobraćajnoj površini na kojoj se  taksi vozila pod jednakim uslovima zaustavljaju, čekaju i primaju putnike radi otpočinjanja vožnje.
Na taksi stajališta zabranjeno je parkiranje vozila lica koja nemaju odobrenje za obavljanje  taksi prevoza, osim vozila hitnih služi i MUP-a.

Lokacije i broj taksi stajališta  utvrđuju se Programom iz člana 5 ove odluke.
Prostor za zaustavljanje vozila na taksi stajalištu označava se žutom bojom, a na početku i kraju stajališta istom bojom upisuje se oznaka "TAXI".
Obilježavanje i održavanje taksi stajališta obavlja privredno društvo ili preduzetnik kome su posebnom odlukom povjereni poslovi održavanja saobraćajnica na području grada.

Izuzetno, parking prostor koji služi za korišćenje poslovnih objekata (aerodrom, tržni centri, hoteli i sl.), može se na zahtjev vlasnika objekta obilježiti kao taksi stajalište, uz predhodnu saglasnost organa nadležnog organa. 

O održavanju taksi stajališta iz stava 5 ovog člana i o organizaciji taksi prevoza na istom, stara se vlasnik, odnosno korisnik tog objekta.

Za korišćenje taksi stajališta, plaća se komunalna taksa u skladu sa propisima Glavnog grada kojim su uvedene komunalne takse, utvrđena njihova visina, način i rokovi plaćanja.
Taksa iz stava 8 ne plaća se za taksi stajališta iz stava 6 ovog člana.
Član  17
Taksi vozač u obavljanju taksi prevoza dužan je koristiti taksi stajalište.

Taksi vozaču je zabranjeno prijem i iskrcavanje putnika na autobuskim stajalištima i na udaljenosti manjoj od 15 metara ispred i iza obilježenih stajališta namijenjenih za linijski gradski i prigradski prevoz putnika.
Član 18
Taksi prevoz obavljaju taksi prevoznici pod jednakim uslovima.

Taksi vozila se na taksi stajalištu postavljaju prema redu dolaska.

Putnike prihvata prvo vozilo u redu, osim ako putnik izričito traži drugačije.
Član 19
Taksi vozač je obavezan da, za vrijeme stajanja vozila na stajalištu, bude u svom vozilu ili pored njega.

Taksi prevoznik je obavezan ukloniti ili prekriti taksi oznaku, ako koristi taksi vozilo za svoje potrebe.

Član 20
Taksi prevoznik može preuzimati putnike na njihov zahtjev i izvan taksi stajališta ako mu to uslovi saobraćaja i saobraćajni propisi dozvoljavaju.

Taksi prevoznik je obavezan da primi u vozilo svakog putnika u granicama raspoloživog broja sjedišta, kao i lični prtljag putnika u granicama veličine i nosivosti prtljažnog prostora.

Član 21
Taksi prevoznik je obavezan da, po ulasku putnika u vozilo, uključi taksimetar, a po završenoj vožnji da ga isključi.

Taksi prevoznik je obavezan da putnika do mjesta opredjeljenja preveze najkraćim putem, odnosno putem koji putnik odredi, u skladu sa važećim režimom saobraćaja.

Član 22
Taksi vozač je obavezan da, za vrijeme prevoza putnika, bude urednog izgleda i da je uredno odjeven.

Taksi vozač u toku rada ne smije biti bez košulje ili majice, cipela, patika ili sandala na nogama, niti odjeven u šortsu ili majici bez rukava.

Taksi vozač je obavezan da se, za vrijeme obavljanja taksi prevoza, prema putnicima ophodi kulturno i predusretljivo.

Član  23
O prijemu drugih putnika u toku taksi prevoza do mjesta opredjeljenja odlučuje putnik koji je započeo korišćenje taksi prevoza.

Ako putnik koji je započeo vožnju iz stava 1 ovog člana, napusti vozilo ranije dužan je da plati naknadu u iznosu koji je taksimetar pokazao. Nastavak vožnje se smatra novom vožnjom i taksimetar se uključuje ponovo. Putnik koji nastavlja vožnju plaća naknadu u iznosu koji taksimetar pokaže u nastavku vožnje do mjesta opredjeljenja.
                                                         Član 24
Započetu vožnju taksi vozač mora  dovršiti.

Ukoliko taksi vozač nije u mogućnosti da dovrši vožnju dužan je da, u najkraćem roku, obezbijedi drugo vozilo za prevoz.

U slučaju da ne dovrši započetu vožnju, a nije u mogućnosti da u najkraćem roku obezbijedi drugo vozilo, taksi vozaču ne pripada naknada za pređeni dio puta.

Član 25
Taksi vozilom se ne mogu prevoziti:

· lica pod dejstvom alkohola i opojnih droga koja svojim ponašanjem remete mir ili ugrožavaju bezbjednost drugih putnika i prevoznika;
· eksplozivne, lako zapaljive, otrovne i druge materije, koje zbog svojih osobina mogu biti opasne po bezbjednost i zdravlje ljudi ili mogu nanijeti drugu štetu; 
· lica koja svojom odjećom ili prtljagom mogu uprljati ili oštetiti unutrašnjost vozila; 
· životinje suprotno posebnim propisima, osim pasa vodiča za slijepa lica.

Zabranjeno je pušenje u taksi vozilu za vrijeme obavljanja taksi prevoza.

VIII NADZOR

Član 26
Nadzor nad primjenom odredaba ove odluke vrši organ uprave Glavnog grada nadležan za poslove saobraćaja. 
Poslove inspekcijskog nadzora vrši inspektor za drumski saobraćaj.

Obezbjeđenje komunalnog reda i komunalni nadzor nad sprovođenjem ove odluke vrši komunalni policajac.
IX KAZNENE ODREDBE
Član 27
Novčanom kaznom od 150 eura do 3.000 eura kazniće se za prekršaj pravno lice, ako:

· obavlja auto-taksi prevoz vozilom koje nema posebnu registarsku oznaku PG-TX sa brojem; (član  7 stav 1 alineja 1)
· vozilo na sredini krova nema svjetleću oznaku "TAXI" koja sadrži grb i naziv "Podgorica" i broj licence sa evidencionim brojem vozila, koja je sinhronizovana sa taksimetrom tako da se svijetlo na oznaci gasi kada se taksimetar uključi; (član  7 stav 1 alineja 2)
· vozilo nema taksimetar koji je tehnički ispravan, baždaren, plombiran i postavljen tako da iznos koji otkucava bude vidljiv putniku; (član 7 stav 1 alineja 4)
· je angažovao vozača taksi vozila bez legitimacije za taksi prevoz. (član 9  stav 1)
· obavlja auto-taksi prevoz sa 20 i više vozila, a nema najmanje 5% vozila od ukupnog broja vozila kojim obavlja prevoz, opremljenih platformom za olakšan ulazak i izlazak lica sa invaliditetom kao i opremom za bezbjedan prevoz ovih lica ; (član 12)
Za prekršaj iz stava 1 ovog člana kazniće se odgovorno lice u pravnom licu  novčanom kaznom od 20 eura do 800 eura.

Za prekršaj iz stava 1 ovog člana kazniće se preduzetnik novčanom kaznom od 50 eura do 2.000 eura.

Član 28
Novčanom kaznom od 150 eura do 2.500 eura kazniće se za prekršaj pravno lice,  ako:
· u vozilu nema ispravan protivpožarni aparat ili je aparatu istekao rok upotrebe; (član 7  stav 1 alineja 7)
· na vozilu postoje natpisi i slike koja imaju stranačka, vjerska ili nacionalna obilježja;(član  7  stav 1 alineja 8)
· u slučaju prestanka obavljanja taksi prevoza, u roku od 8 dana, nadležnom organu za poslove saobraćaja, ne vrati taksi legitimaciju ( član 10 stav 4);

· ne istakne cjenovnik ovjeren od strane taksi prevoznika i nadležnog organa za poslove saobraćaja na vidnom mjestu u vozilu, tako da ga putnici bez teškoća mogu pročitati; ( član  14 stav 3);
· na zahtjev putnika, a po izvršenoj usluzi, ne izda račun koji mora da sadrži podatke u skladu ( član  15 stav 3);
· vrši prijem i iskrcavanje putnika na autobuskim stajalištima i na udaljenosti manjoj od 15 metara ispred i iza obilježenih stajališta namijenjenih za linijski gradski i prigradski prevoz putnika; ( član 17 stav 2);

· koristi taksi vozilo za svoje potrebe, a nije uklonio ili prekrio taksi oznaku; ( član 19 stav 2);

· ne uključi taksimetar po ulasku putnika u vozilo, a po završenoj vožnji ga isključi; 
( član  21 stav 1);
· putnika ne preveze najkraćim putem do mjesta opredjeljenja, odnosno putem koji putnik odredio, u skladu sa važećim režimom saobraćaja ( član  21 stav 2);

Za prekršaj iz stave 1 ovog člana kazniće se odgovorno lice u pravnom licu  novčanom kaznom od 20 eura do 500 eura.
Za prekršaj iz stava 1 ovog člana kazniće se preduzetnik  novčanom kaznom od 50 eura do 1.000 eura.

Za prekršaj iz stava 1, ovog člana kazniće se vozač novčanom kaznom od 20 eura do 300 eura.

Član 29
Novčanom kaznom od 150 eura do 2.000 eura kazniće se za prekršaj pravno lice, ako:

· sva sjedišta u vozilu nijesu ispravna ili su tapacirane površine pocijepane ( član 7 stav 1 alineja 5);

· vozilo nije čisto, jednoobrazno obojeno ili je sa oštećenjima ( član 7 stav 1 alineja 6);

· ne postavi taksi vozila na taksi stajalištu prema redu dolaska ( član 18 stav 2);
· preko reda prihvati putnika, a da to putnik nije izričito zatražio ( član 18 stav 3);
· taksi vozač, za vrijeme stajanja vozila na stajalištu, nije u svom vozilu ili pored njega ( član 19 stav 1);
· ne primi u vozilo svakog putnika u granicama raspoloživog broja sjedišta, kao i lični prtljag putnika u granicama veličine i nosivosti prtljažnog prostora ( član 20 stav 2);

· taksi vozač, za vrijeme prevoza putnika, nije urednog izgleda i nije uredno odjeven ( član 22 stav 1);
· taksi vozač vrši prevoz putnika bez košulje ili majice, cipela, patika ili sandala na nogama ili to vrši odjeven u šorts ili majicu bez rukava ( član 22 stav 2);
· taksi vozač, za vrijeme obavljanja taksi prevoza, prema putnicima se ne ophodi kulturno i predusretljivo ( član 22 stav 3);

· u toku taksi prevoza do mjesta opredjeljenja primi drugog putnika bez saglasnosti putnika koji je započeo korišćenje taksi prevoza ( član 23 stav 1);
· nije u mogućnosti da dovrši započetu vožnju, a nije  u najkraćem roku, obezbijedio drugo vozilo za prevoz putnika ( član 24 stav 2);
· taksi vozač ili neko od putnika puši u taksi vozilu za vrijeme obavljanja taksi prevoza ( član 25 stav 2).

Za prekršaj iz stava 1 ovog člana kazniće se odgovorno lice u pravnom licu novčanom kaznom od 20 eura do 300 eura.

Za prekršaj iz stava 1 ovog člana kazniće se preduzetnik novčanom kaznom od 50 eura do 1.000 eura.

Za prekršaj iz stava 1 ovog člana kazniće se vozač novčanom kaznom od 20 eura do 100 eura.
Član 30 
Novčanom kaznom od 50 eura do 120 eura kazniće se za prekršaj vozač koji nema odobrenje za obavljanje taksi prevoza , osim vozača vozila Hitnih službi i MUP-a (Član 16 stav 2)
X PRELAZNA I ZAVRŠNA ODREDBA
Član 31
Prevoznici koji imaju licencu za obavljanje taksi prevoza, dužni su da obavljanje djelatnosti taksi prevoza usklade sa odredbama ove odluke u roku od šest mjeseci od dana stupanja na snagu ove odluke
Član 32
Danom stupanja na snagu ove odluke prestaje da važi Odluka o auto-taksi prevozu ("Službeni list RCG - opštinski propisi", br. 24/06, 09/07, “Službeni list Crne Gore – opštinski propisi”, br. 38/09 i 26/17)
Član 33
Ova odluka stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Službenom listu CG - opštinski propisi".
Broj: __________

Podgorica,_____________2019. godine

SKUPŠTINA GLAVNOG GRADA 

PREDSJEDNIK SKUPŠTINE,

dr Đorđe Suhih

O b r a z l o ž e nj e

Pravni osnov za donošenje  Odluke  o  auto – taksi prevozu na teritoriji Glavnog grada Podgorica, sadržan je u članu 87 stav 14 Zakona o prevozu u drumskom saobraćaju ("Službeni list CG", broj 71/17), kojim je propisano da bliže uslove, organizaciju, optimalni broj auto – taksi vozila, minimalni broj auto – taksi vozila prilagodjenih licima s invaliditetom, minimalne i maksimalne cijene u okviru taksi tarife  i način obavljanja auto – taksi prevoza  propisuje nadležni organ lokalne samoupravu i u člana 54 stav 1 tačka 2 Statuta Glavnog grada ("Službeni list CG - opštinski propisi", broj 08/19, kojim je propisano da Skupština donosi propise i druge opšte akte. 

 Razlozi za donošenje odluke

Skupština Glavnog grada Podgorice, juna 2006. godine, donijela je Odluku o auto – taksi prevozu čije su izmjene i dopune vršene tokom 2007.,  2009 i 2017. godine.  Međutim, nakon donošenja Odluke o izmjenama i dopunama Odluke o auto – taksi prevozu 2017. godine, koja je stupila na snagu 15.06.2017. godine, donesen je novi Zakon o prevozu u drumskom saobraćaju, koji je stupio na snagu 31.10.2017. godine.

Odredbom člana 144 propisano da će se podzakonski akti za sprovodjenje ovog Zakona donijeti u roku od godinu dana od dana stupanja na snagu ovog Zakona. 

Objašnjenje pojedinih odredaba odluke 
Predloženom odlukom, odredbom člana 1 propisano je što je predmet uređenja   odluke.
Poglavlje II “Bliži uslovi i organizacija obavljanja taksi prevoza” 
Članom 5 navedene odluke propisano je da Gradonačelnik Glavnog grada na predlog nadležnog organa za poslove saobraćaja donosi Program organizovanja auto-taksi prevoza na teritoriji Glavnog grada. Stavom 2 istog člana preciziran je sadržaj Programa. 
Članom 7 propisano je da  vozilo kojim se obavlja taksi prevoz, pored uslova utvrdjenih zakonom i podzakonskim aktima mora ispunjavati  i estetsko-eksplaticione uslove, i to da ima posebnu registarsku oznaku PG-TX sa brojem; da na sredini krova ima svjetleću oznaku "TAXI" koja sadrži grb i naziv "Podgorica" i broj licence sa evidencionim brojem vozila, koja je sinhronizovana sa taksimetrom tako da se svijetlo na oznaci gasi kada se taksimetar uključi; da je mehanizam za upravljanje smješten na lijevoj strani vozila; da ima taksimetar koji mora biti tehnički ispravan, baždaren, plombiran i postavljen tako da iznos koji otkucava bude vidljiv putniku; da su sva sjedišta u vozilu ispravna, a tapacirane površine zdrave; da je čisto, jednoobrazno obojeno i bez oštećenja; da ima ispravan protivpožarni aparat kome nije istekao rok upotrebe; da na prednjim vratima vozila mora biti ispisan naziv privrednog društva, odnosno preduzetnika.
Propisan je izgled i veličina oznake "TAXI" kao i da nadležni organ za poslove saobraćaja, na zahtjev taksi prevoznika  izdaje potvrdu o ispunjavanju uslova iz stav 1 ovog člana i da  na vozilu pored naziva taksi prevoznika, na bočnim i petim (prtljažnim) vratima, može istaknut broj telefona i e-mail adresa prevoznika. 
Odredbom člana  8 propisano je da taksi prevoznik koji obavlja auto-taksi prevoz sa 20 i više vozila, dužan je da najmanje 5% vozila od ukupnog broja vozila kojim obavlja prevoz opremi platformom za olakšan ulazak – izlazak lica sa invaliditetom, kao i opremom za njegov bezbjedan prevoz.

Poglavljem III “Taksi legitimacije” propisan je sadržaj taksi legitimacije, izgled taksi legitimacije, da ista mora biti istaknuta na vidno mjesto u vozilu za vrijeme prevoza putnika i da je taksi prevoznik dužan da nadležnom organu za poslove saobraćaja, u slučaju prestanka obavljanja taksi prevoza, vrati taksi legitimaciju u roku od 8 dana.

Poglavljem IV “Taksi stajalište” članom 12 propisano je da se lokacije i broj taksi stajališta utvrdjuju  Programom organizovanja auto-taksi prevoza na teritoriji Glavnog grada, određuju lokacije, broj taksi stajališta. Takodje, propisano je da  se izuzetno, parking prostor koji služi za korišćenje poslovnih objekata (aerodrom, tržni centri, hoteli i sl.), može  na zahtjev vlasnika objekta obilježiti kao taksi stajalište, uz predhodnu saglasnost organa nadležnog za poslove saobraćaja, kao i da se o održavanju ovih taksi stajališta i o organizaciji taksi prevoza na isti, stara vlasnik, odnosno korisnik tog objekta.
Poglavljem V “Način obavljanja taksi prevoza” propisani su uslovi i obaveze taksi prevoznika za vrijeme obavljanja taksi prevoza. 
Poglavljem VI “Naknada za obavljanje taksi prevoza” propisane su minimalne i maksimalne cijene u okviru taksi tarifa prevoza na teritoriji Glavnog grada Podgorica, kao i  da je taksi prevoznik obavezan da na vidnom mjestu u vozilu istakne cjenovnik ovjeren od strane taksi prevoznika i nadležnog organa lokalnu uprave.

Poglavljem VII “ Ispit iz oblasti poznavanje  Glavnog grada Podgorica”
Propisano je da je vozač taksi vozila dužan da prije otpočinjanja taksi prevoza ima položen ispit o poznavanju Glavnog grada. 

Poglavljem VIII “Nadzor” utvrdjeno je da nadzor nad primjenom odredaba ove Odluke vrši organ uprave Glavnog grada nadležan za poslove saobraćaj, a da poslove inspekcijskog nadzora vrši inspektor za drumski saobraćaj. Takodje je utvrdjeno da Komunalna policija vrši komunalni nadzor i obezbjedjuje komunalni red, shodno odredbama Zakona kojim se uredjuju pitanja prevoza u drumskom saobraćaju i sa rješenjima iz Zakona o Komunalnoj policiji. 
Članom 31 propisano je da su taksi prevoznici  koji imaju licencu za obavljanje auto – taksi prevoza, dužni  da obavljanje djelatnosti taksi prevoza uklade sa odredbama ove odluke u roku od šest mjeseci od dana stupanja na snagu ove odluke, a članom  32 propisan je rok stupanja na snagu predložene odluke. 

Predloženom članovima  27, 28  i 29 utvrdjene su novačane kazne za prekršaje u rasponima utvrdjenim Zakonom o izmjenama i dopunama Zakona o prekršajima.
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I  Z  V  J  E  Š  T  A  J

o sprovedenoj javnoj raspravi o Nacrtu   Odluke o auto –taksi prevozu 

Zaključkom broj 01-031/19-1755 od 11. marta 2019.godine, Gradonačelnik je utvrdio Nacrt  Odluke o auto –taksi prevozu, koji je pripremio Sekretarijat za  saobraćaj.  

Povodom Nacrta naznačene odluke, a saglasno Programu javne rasprave,  organizovana je javna rasprava u trajanju od 15 dana u periodu od 01. aprila   2019. godine,  zaključno sa 15. aprilom  2019. godine. 
U skladu sa navedenim Programom javne rasprave, Nacrt je objavljen kao podlistak u dnevnom listu „Dnevne novine“ i na internet sajtu Glavnog grada. Pored toga u cilju uključivanja u javnu raspravu isti je neposredno  dostavljen odbornicima Skupštine Glavnog grada, privrednim društvima i udruženjima auto taksi prevoza i Centru za razvoj NVO, radi njenog prosleđivanja nevladinim organizacijama. 

Javnu raspravu u elektronskoj, pisanoj i usmenoj formi sproveo je  Sekretarijat za saobraćaj.  U toku javne rasprave građanima, medijima i ostalim učesnicima data je mogućnost uvida u sadržaj Odluke, kao i pisanog, elektronskog i usmenog izjašnjavanja.

Ocjenjivanje uspješnosti i kvaliteta javne rasprave izvršeno je putem evaluacionih listića. 

Centralna javna rasprava održana je u KIC-u „Budo Tomović“ 08. aprila 2019. godine, sa početkom u 10,00 časova.

Centralnoj javnoj raspravi prisustvovalo je cca 40   učesnika.

Javnu raspravu su pratili predstavnici štampanih i elektronskih medija.

Na početku javne rasprave u svom uvodnom obraćanju predstavnici obrađivača upoznali su prisutne o razlozima koji su uticali da se pristupi donošenju naznačene Odluke.

U tom smislu navedeno je da je  pravni osnov za donošenje  Odluke, sadržan u članu 87 stav 14 Zakona o prevozu u drumskom saobraćaju  (“Sl.list CG”, br. 71/17), kojim su precizirani bliži uslovi, organizacija, optimalni broj auto-taksi vozila, minimalni broj auto taksi vozila prilagođenih licima sa invaliditetom, minimalne i maksimalne cijene u okviru taksi tarife i način obavljanja auto taksi prevoza propisuje nadležni organ lokalne samouprave.
S tim u vezi, ukazano je da je sada važeća Odluka o auto taksi prevozu, odnosno Odluka o izmjenama i dopunama Odluke o auto taksi prevozu donijeta 15.06.2017. godine, a novi Zakon o prevozu u drumskom saobraćaju 31.10.2017. godine, te je bilo neophodno pristupiti usklađivanju predmetne Odluke sa odredbama Zakona.  

Prisutni (većina učesnika centralne javne rasprave su bili djelatnici u ovom sektoru) su uzeli učešća u predmetnoj raspravi i iznijeli svoje stavove. U svojim izlaganjima ukazano je da  je pitanje cjenovne politike neprihvatljiva, jer tako niske cijene ne daju mogućnost adekvatne ekonomske valorizacije obavljanja datog posla. Isto tako, ukazali su da cijenu čine nekoliko parametara te da je neophodno iste uzeti u obzir prilikom uređivanja ove oblasti kako bi se povećanjem cijena u svim tarifama omogućilo rentabilno poslovanje. Ovo naročito iz razloga što su pomenuti djelatnici, poreski obaveznici. 
Većina učesnika je predložila da minimalna cijena, odnosno start bude 0,50€ u I Tarifi, a da se 20% povećava u II odnosno III tarifi. 

Nadalje, prisutni su se osvrnuli i na rješenja vezana za taksi stajališta iskazujući dva različita stanovišta. Jedan dio prisutnih - preduzetnici ukazao je da su postojeća stajališta dugo godina korišćena od njihove strane da ih smatraju “njihovim”, jer su ih kako su naglasili “razrađivali”. Pojedini učesnici su iskazali negativan stav da se ovo pitanje riješi uvođenjem tzv. “slobodnih taksi stajališta”, koja će biti dostupna svima pod jednakim uslovima. U prilog pomenutom navedeno je da pojedini taksisti nisu u mogućnosti da koriste radio vezu tako da im je korišćenje stajališta adekvatan način obavljanja poslova, te da bi svako dugačije rješenje za taksi stajališta od postojećeg izazvalo haos. S druge strane, predstavnici privrednih društava iskazali su svoj stav, odnosno podršku opisanom rješenju smatrajući da se time zapravo poštuju zakonske norme, te da je isto trebalo biti i ranije uvršteno kao odredba predmetne Odluke.  Takođe su kao predlog iskazali potrebu da se poveća broj stajališta, odnosno proširi broj mjesta na postojećim i na taj način reguliše ovo pitanje.

Po datoj problematici prisutnima se obradio i predstavnik obrađivača Odluke koji je ukazao da je ovakvo rješenje nastalo kao rezultat analize stanja pri čemu se uzelo u obzir da djelatnici koji su kasnije započeli ovu djelatnost nemaju istovjetne uslove za njeno obavljanje kao taksi prevoznici koji to rade dugi niz godina. Zatim je akcentirano da “prazni hodovi” koji se javljaju pružanjem usluge nisu prihvatljivi iz razloga stvaranja saobraćajnih gužvi, neracionalno trošenje energenta i zagađenja životne sredine. Isto tako, naglašeno je da ovakvo rješenje nije prisutno u nijednom gradu, kako u Crnoj Gori, tako i šire.  Što se tiče pitanja cjenovne politike obrađivač je smatrao da je ponuđeni raspon  vrijednosti cijena odgovarajući za rentabilno poslovanje, te da daje mogućnost izbora i kalkulacija za adekvatno rješenje ali svakako će usljed iznijetih stavova preispitati iste. 

Potrebno je napomenuti da je na javnoj raspravi  razmatrano još niz pitanja,  poput broja licenci, osposobljenosti vozača, kao i poreske problematike i pojave divljih taksista. 

Istaknuto je da broj vozila utvrđen Programom organizovanja taksi prevoza na teritoriji Glavnog grada prevazilazi potrebe građana Glavnog grada, te da utvrđeni broj vozila po naznačenom Programu bio bi dovoljan i za značajno veći broj stanovnika. 

 Primjedbe i sugestije koje su dostavljene u pisanoj formi:

I. STRUKOVNI SINDIKAT TAKSISTA CRNE GORE je dostavio sljedeće  sugestije u smislu izmjene postojećih. Tako je predloženo da se :

· u članu 5 u zadnjem stavu precizira da se Program donosi, do kraja 11 mjeseca tekuće godine. 

Primjedba se prihvata

· član 6 izbriše, jer je već članom 5 definisano da se optimalan broj vozila određuje Programom organizovanja auto-taxi prevoza,

Primjedba se prihvata

· u članu 13 izbrisati prvi stav, i zamijeniti ga sa “Taksi stajalište je određeno i uređeno mjesto na saobraćajnoj površini na kome se taksi vozila zaustavljaju, čekaju i primaju putnike radi otpočinjanja vožnje”.

· u članu 13 dodati novi stav, “Nadležni organ za poslove saobraćaja vrši dodjelu taksi mjesta na taksi stajalištu u skladu sa Programom iz člana 5 ove Odluke”.

· u članu 14 dodati u prvom stavu produžiti rečenicu,” koja su mu određena posebnim aktom nadležnog organa za poslove saobraćaja”.

Primjedbe  se ne prihvataju

Obrazloženje:  Nacrtom definisane odredbe imaju za cilj  da  svi taksi prevoznici treba da obavljaju taksi prevoz pod jednakim uslovima, kako Zakon nalaže. Uvođenjem odredbe u članu 13 uspostavlja se regulativni sistem kojim nema  diskriminacije i nelojalne konkurencije u ovoj djelatnosti. Iz tih razloga predložene sugestije su neprihvatljive. 

· u članu 14 dodati novi stav, ”Na taksi stajališta zabranjeno je parkiranje vozila lica koji nemaju odobrenje za obavljanje auto-taxi djelatnosti, osim vozila Hitnih sluzbi i MUP-a” K
Primjedba se prihvata

· u članu 16 stav 1 produžiti sa riječima ”osim u trajanju od 30 minuta u vrijeme korišćenja pauze”.

· Primjedba  se ne prihvata

Obrazloženje: Predloženo rješenje je neprihvatljivo iz razloga  novih rješenja o korišćenju taksi stajališta koja su Nacrtom odluke definisana. U prilog navedenom ide i činjenica što je data sugestija neizvodljiva, obzirom da se ne bi moglo kontrolisati kad je započeto “korišćenje pauze u trajanju od 30 min”.

· u članu 17 dodati novi stav ”Taksi prevoznik se može zaustaviti i izvan taxi stajališta do 10 minuta, ako mu to uslovi saobraćaja dozvoljavaju, radi čekanja i preuzimanja stranke”.

· Primjedba  se ne prihvata

Obrazloženje: Predmet uređenja ove Odluke ne može se odnositi na predloženu odredbu.

· u član 22 u stavu 2 precizirati formu saglasnosti,

· Primjedba  se ne prihvata

Obrazloženje:  stav 2 člana 22 je shodno sugestijama izostavljen iz teksta Odluke.

· u članu 23, start vožnje u svim tarifama i minimalni i maksimalni kako je i predložen,

· vožnja po kilometru u prvoj tarifi minimalna 0,55 -1,00 euro,

· vožnja po kilometru u drugoj tarifi, uvećana za 20% u odnosu na prvu, minimalna a maksimalna može ostati ista,

· vožnja po kilometru u trećoj tarifi, minimalna 0,50-0,90 eura,

· čekanje po satu od 6,00 do 10,00 eura,

· dolazak na adresu i prtljag se ne naplaćuju,

Primjedba se djelimično prihvata

Obrazloženje:  Član Odluke kojim se definišu minimalne i maksimalne cijene po zadatim tarifama, izmijenjen je u skladu sa većim brojem sugestija, a pojedine odgovaraju predloženim. 

· u članu 24 dodaje se stav, ”Taksi prevoznik je dužan izraditi cjenovnik u skladu sa Pravilnikom o obrascu cjenovnika, Sl.list 86/17”.

Primjedba se prihvata

· u članu 25 briše se treći stav, a dodaje se novi koji glasi, ”Taksi prevoznik je dužan izdati račun korisniku usluga u skladu sa poreskim propisima”.

Primjedba se djelimično prihvata

Obrazloženje:  dio sugestije je uvršten u član 25

Opšta primjedba
· Na osnovu dugogodišnjeg iskustva otežanog poslovanja osim navedenog date su sugestije u smislu neophodnosti njihove realizacije.

· hitno ukloniti vozila građana sa taxi stajališta,

· izvršiti određivanje novih stajališta, iz razloga što trenutno ima oko 300 obilježenih taxi stajališta, a ima 967 izdatih izvoda ako se uzme da je po nekim standardima od 1,5 do 1,8 vozila na jedno parking mjesto, onda fali skoro 300 taxi stajališta

Komentar: date sugestije ne mogu biti pravno definisane ali se uzimaju u obzir u smislu njihove primjene i unapređenja regulacije u sektoru saobraćaja Glavnog grada.

· Upozorenje da za 2018. i 2019., nisu donešeni Programi za organizovanje auto-taxi prevoza na teritoriji Glavnog grada, pa nam nije jasno na osnovu kog Programa će se poštovati odredbe iz predmetne Odluke i na osnovu koga ste primjenjivali odredbe važeće Odluke. Čudno je i to na osnovu kojih parametara ste došli do toga da ovom Odlukom proglasite taxi stajališta za opšta, ako se uzme u obzir da auto-taxi preduzetnici imaju 324 vozila privredni subjekti koji se bave ovom djelatnosti imaju 643 vozila, što je duplo više, zar ne mislite da ste samim tim već napravili diskriminaciju i nelojalnu konkurenciju, a ne još da preduzetnicima oduzmete ono što su godinama razrađivali, a nerijetko sami održavali. Za ovakve Vaše stavove nemate primjere u regionu ni u okruženju a ni u našoj državi, jer nema u nijednom gradu manje taksi stajališta a više taxi vozila, navest ćemo primjer Bara 156 taxi vozila 110 taxi stajališta.

Komentar:  U vezi sa izkazanim stavom napominjemo da je donešen Program organizovanja taksi prevoza na teritoriji Glavnog grada za 2018. godinu, te da će se Program za 2019. godinu donijeti nakon usvajanja predmetne Odluke. Kada je u pitanju primjedba o načinu organizovanja taksi stajališta, još jednom ukazujemo da su razlozi sadržani u odredbama Zakona u drumskom saobraćaju i drugim relevantnim legislativnim rješenjima kojim se obavljanje određenih djelatnosti definiše kroz pravo »jednakih uslova za sve«. Nadalje, stručna lica ovog Sekretarijata obići će određeni broj lokacija i razmotriti mogućnosti njihovog uređenja za taksi stajališta.  
II „HALO TAKSI“ –  dostavio sljedeće  sugestije u smislu izmjene postojećih. Tako je predloženo da se :

· predlažemo da cijena starta bude 0,40 centi kao što ste predložili, 1 km da bude min. 0,50 centi i 1 km van grada bude 0,40 centi. Smatramo da je 0,30 centi neisplativo. 
Primjedba  se djelimično prihvata

Obrazloženje:  Član Odluke kojim se definišu minimalne i maksimalne cijene po zadatim tarifama, izmijenjen je u skladu sa većim brojem sugestija, a pojedine odgovaraju  predloženima. 

· Što se tiče stajališta ostajemo pri stavu da nije u redu da uzmete od nas i dajete drugima jer su to ipak naša stajališta još odavno, kad druga udruženja nijesu ni postojala, a da i ne bi bilo haosa koji je neizbježan u slučaju da donesete Odluke da svi koriste sva stajališta. Rješenje je da uz naša stajalište ili pored ili u blizini iscrtate još mjesta i tako ćete riješiti problem i sve zadovoljiti. Mjesta ima sigurno.

Primjedba  se  ne prihvata

Obrazloženje: Kada je u pitanju primjedba o načinu organizovanja taksi stajališta još jednom ukazujemo da su razlozi sadržani u odredbama Zakona u drumskom saobraćaju i drugim relevantim legislativnim rješenjima kojima se obavljanje određenih djelatnosti definiše kroz pravo »jednakih uslova za sve«.  S tim u vezi, smatramo da predložena sugestija nije opravdana, jer preduzetnici koji su se opredijelili za obavljanje auto taksi prevoza kao mladi ljudi koji ostavaruju svoje pravo na rad, automatski se dovode u neravnopravan položaj u odnosu na taksi prevoznike kojima su ranije dodijeljene licence za obavljanje auto taksi prevoza. Nadalje, stručna lica ovog Sekretarijata obići će određeni broj lokacija i razmotriti  mogućnosti njihovog uređenja za taksi stajališta
III  „MAXI TAXI“ D.O.O., „NOVEX TRADE“, D.O.O., „PODGORIČKI LUX“ D.O.O, „B.T.S. LINE“ D.O.O. I „RED PLUS“ D.O.O.  dostavili su sljedeće  sugestije u smislu izmjene postojećih. Tako je predloženo da se :

· tarifa 1 start od 0,50€ do 1,00€ cijena po kilometru od 0,50€ do 1,00€ čekanje po jednom satu od 9,00€ do 15,00€;
·  tarifa 2 start od 0,50€ do 1,00€ cijena po kilometru od 0,60€ do 1,00, čekanje po jednom satu od 9,00 € do 15,00€;
·  tarifa 3 vožnja van grada, (nedjeljom i državnim praznicima) start od 0,50€ do 1,00€ cijena po kilometru od 0,60€ do 1,00€, čekanje po jednom satu od 9,00€ do 15,00€, 
·  prtljag se ne naplaćuje.
Primjedba  se djelimično prihvata

Obrazloženje:  Član Odluke kojim se definišu minimalne i maksimalne cijene po zadatim tarifama, izmijenjen je u skladu sa većim brojem sugestija, a pojedine odgovaraju gore predloženima.
IV KOMUNALNA POLICIJA GLAVNOG GRADA PODGORICA dostavila je sljedeće  sugestije u smislu izmjene postojećih. Tako je predloženo da se :

· U članu 10 predmetnog Nacrta dodaje se stav 2 koji glasi: „Taksi vozač, prilikom obavljanja auto taksi prevoza je u obavezi u vozilu imati original izvoda licence za vozilo kojim se obavlja auto taksi prevoz“.

Primjedba  se ne prihvata
Obrazloženje: Predložena norma je propisana članom 24 stav 3 Zakona o prevozu u drumskom saobraćaju, te se data sugestija ne može propisati Odlukom o auto taksi prevozu, a isto tako članom 139 stav 1 tačka 4, propisano je da novčnom kaznom u iznosu od 1.200 do 7.000 eura  kazniće se za prekršaj pravno lice ako u vozilu kojim se obavlja javni prevoz u drumskom saobraćaju nema original izvoda licence koji se odnosi na to vozilo. Takođe, stavom 3 tačka 4 navedenog Zakona propisano je da za prekršaj iz stava 1 člana 139 kazniće se preduzetnik novčanom kaznom u iznosu od 1.000 do 4.000 eura.
· Poslije člana 10 dodati član 10a koji glasi „Zabranjeno je nuđenje usluga javnog prevoza putnika, suprotno odredbama člana 10 ove Odluke.

Primjedba  se ne prihvata
Obrazloženje: Predloženi termin “nuđenje” nije jasno pravno definisan, te iz tih razoga ne može biti sadržan u odredbama ove Odluke.  
· Poslije člana 30 dodati novi član koji glasi „Novčanom kaznom od 150 eura do 2.000 eura kazniće se za prekršaj pravno lice ako:

· obavlja auto taksi prevoz bez licence za auto taksi prevoz (član 10 stav 1),

· obavlja auto taksi prevoz bez originala izvoda licence u vozilo kojim se obavlja auto taksi prevoz (član 10 stav 2),

· nudi usluge javnog prevoza putnika vozilom, suprotno odredbama člana 10a ove odluke. 

za prekršaj iz stava 1 ovog člana, kazniće se i odgovorno lice u privrednom društvu, preduzetnik i fizičko lice novačnom kaznom od 100 do 250 eura. 

Primjedba se ne prihvata
Obrazloženje: Za navedene prekršaje propisane su novčane kazne članom 138 stav 1, 2, 3, 4 i 5 Zakona o prevozu u drumskom saobraćaju.

Prosječna ocjena kvaliteta javne rasprave u skali od 1 do 5 bila je 4,00, a prosječna ocjena uspješnosti javne rasprave bila je 4,00.

SEKRETARIJAT ZA SAOBRAĆAJ
OBRAZAC
	IZVJEŠTAJ O SPROVEDENOJ ANALIZI PROCJENE UTICAJA PROPISA

	PREDLAGAČ PROPISA

OBRADJIVAČ:
	Gradonačelnik Glavnog grada

Sekretarijat za saobraćaj

	NAZIV PROPISA
	Odluka o auto taksi prevozu

	1. Definisanje problema

· Koje probleme  treba da riješi predloženi akt?

· Koji su uzroci problema?

· Koje su posljedice problema?

· Koji su subjekti oštećeni, na koji način i u kojoj mjeri?

· Kako bi problem evoluirao bez promjene propisa (“status quo” opcija)?

	· Predloženim aktom izvršiće se ukladjivanje važeće Odluke o auto taksi prevozu sa zakonom o prevozu u drumskom saobraćaju (“Sl.list CG”, br. 71/17).

· Veliki broj taksi prevoznika, nedovoljan broj taksi stajališta, neadekvatno korišćenje taksi stajališta.

· stvaranje gužvi na gradskim saobraćajnicama, nepropisno  parkiranje taksi prevoznika kao i primanje i izlazak putnika na mjestima na kojima je zabranjeno zaustavljanje po ZOBS-u.

· učesnici u saobraćaju, (gužve u saobraćaju, zagadjenost životne sredine, povećanje nivoa buke, bezbjednost...).

· veća neregularnost u saobraćaju.

	2. Ciljevi

· Koji ciljevi se postižu predloženim propisom?

· Navesti usklađenost ovih ciljeva sa postojećim strategijama ili programima Vlade, ako je primjenljivo.

	· cilj koji se postiže ovim propisom je ukladjivanje sa Zakonom o prevozu u drumskom saobraćaju  (“Sl.list CG”, br. 71/17).

	3. Opcije

· Koje su moguće opcije za ispunjavanje ciljeva i rješavanje problema? (uvijek treba razmatrati “status quo” opciju i preporučljivo je uključiti i neregulatornu opciju, osim ako postoji obaveza donošenja predloženog propisa).

· Obrazložiti preferiranu opciju?

	· obaveza donošenja ovog propisa sadržana je u članu 87 stav 14 Zakona o prevozu u drumskom saobraćaju (“Sl.list CG2. br. 71/17)

	4. Analiza uticaja

· Na koga će i kako će najvjerovatnije uticati rješenja u propisu - nabrojati pozitivne i negativne uticaje, direktne i indirektne.

· Koje troškove će primjena propisa izazvati građanima i privredi (naročito malim i srednjim preduzećima).

· Da li pozitivne posljedice donošenja propisa opravdavaju troškove koje će on stvoriti.

· Da li se propisom podržava stvaranje novih privrednih subjekata na tržištu i tržišna konkurencija.

· Uključiti procjenu administrativnih opterećenja i biznis barijera.



	· realizacijom rješenja iz predložene odluke stvoriće se pretpostavke da gradjani Glavnog grada imaju kvalitetniji vanlinijski javni prevoz. 

· predložena rješenja iz odluke stvaraju pretpostavke za razvoj preduzetništva i konkuretnosti. 

· Boljom organizacijom taksi prevoza, smanjuje se emisija CO2
· realizacijom rješenja iz predložene odluke stvoriće se bolji uslovi za korišćenje taksi vozila za lica sa invaliditetom. 



	5. Procjena fiskalnog uticaja

· Da li je potrebno obezbjeđenje finansijskih sredstava iz budžeta Crne Gore za implementaciju propisa i u kom iznosu?

· Da li je obezbjeđenje finansijskih sredstava jednokratno, ili tokom određenog vremenskog perioda?  Obrazložiti.

· Da li implementacijom propisa proizilaze međunarodne finansijske obaveze? Obrazložiti.

· Da li su neophodna finansijska sredstva obezbijeđena u budžetu za tekuću fiskalnu godinu, odnosno da li su planirana u budžetu za narednu fiskanu godinu?

· Da li je usvajanjem propisa predviđeno donošenje podzakonskih akata iz kojih će proisteći finansijske obaveze?

· Da li će se implementacijom propisa ostvariti prihod za budžet Crne Gore?

· Dbrazložiti metodologiju koja je korišćenja prilikom obračuna finansijskih izdataka/prihoda.

· Da li su postojali problemi u preciznom obračunu finansijskih izdataka/prihoda? Obrazložiti.

· Da li su postojale sugestije Ministarstva finansija na nacrt/predlog propisa?

· Da li su dobijene primjedbe uključene u tekst propisa? Obrazložiti.

	· Tokom implementacije rješenja iz predložene odluke  troškove za obilježavanje i uredjenje novih taksi stajališta snosiće Glavni grad .  



	6. Konsultacije zainteresovanih strana

· Naznačiti da li je korišćena eksterna ekspertska podrška i ako da, kako.

· Naznačiti koje su grupe zainteresovanih strana konsultovane, u kojoj fazi RIA procesa i kako (javne ili ciljane konsultacije).

· Naznačiti glavne rezultate konsultacija, i koji su predlozi i sugestije zainteresovanih strana prihvaćeni odnosno nijesu prihvaćeni. Obrazložiti.

	· Tokom izrade predloženog propisa nije korišćenja ekspertska podrška niti su vršene konsultacije. 



	7: Monitoring i evaluacija

· Koje su potencijalne prepreke za implementaciju propisa? 

· Koje će mjere biti preduzete tokom primjene propisa da bi se ispunili ciljevi?

· Koji su glavni indikatori prema kojima će se mjeriti ispunjenje ciljeva?

· Ko će biti zadužen za sprovođenje monitoringa i evaluacije primjene propisa?

	· Monitoring nad primjenom ovog propisa, vršiće Sekretarijat za saobraćaj, Komunalna inspekcija i Komunalna policija. 
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